Comunicado: Sociedade civil exige uma mobilidade mais
sustentavel entre margens do Tejo
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A Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 69/2025, publicada a 20/03/2025, determina a
Infraestruturas de Portugal (IP) o desenvolvimento de projetos rodoviarios prioritarios, onde
se inclui o estudo da ligacdo Trafaria-Algés. O tunel rodoviério submerso entre a Trafaria
e Algés é uma das 31 obras rodoviarias aprovadas, sem que se conheca qualquer
fundamentacéo técnica para tal decisdo. A mobilidade neste eixo € um desafio urgente, mas
a solucdo ndo deve passar pela criagdo de mais infraestruturas rodoviarias que apenas
perpetuam a dependéncia do automoével e vao contra a estratégia climatica nacional, que
vincula o pais a reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa. Defendemos que esta
ligagcdo deve, pelo contrario, basear-se em modelos de transporte mais eficientes, ecolégicos
e inclusivos, nomeadamente através do reforco dos servigos ferrovidrios e fluviais.
Consequentemente, apontamos 6 medidas de baixo e médio investimento que devem ser
equacionadas, em alternativa a um projeto faradnico que perpetua a desigualdade no
acesso e nos afasta dos compromissos internacionais que urge cumprir.

Medidas prioritarias de baixo investimento e curto prazo (2025):

1. Melhoria da qualidade do servigco fluvial no rio Tejo: Investir na frequéncia e
gualidade das ligacdes fluviais, especialmente na ligacédo Trafaria-Belém, tornando-a
uma alternativa eficaz ao transporte rodoviario. Atualmente, os barcos Trafaria-Belém
circulam apenas de hora em hora e encerram o servico as 21h ou 22h. E essencial
garantir uma frequéncia mais regular e um funcionamento alargado no periodo
noturno.

2. Reativacdo do terminal fluvial de Algés: Avaliar a viabilidade de reativar este
terminal para estabelecer uma ligacao fluvial direta entre a Trafaria e Algés, com uma
frequéncia regular.

3. Reforco da capacidade dos comboios da Fertagus: Com o aumento da procura
desde 2019, impulsionado pela introdugdo dos passes Navegante AML, e desde
dezembro de 2024, com o aumento da frequéncia dos comboios desde Setubal, torna-
se necessario ampliar a capacidade de transporte. O Governo deve priorizar a
aquisicao urgente de novo material circulante.
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4. Corredores BUS no acesso a Ponte 25 de Abril: Introduzir a Sul e a Norte da Ponte
25 de Abril corredores dedicados ao transporte publico rodoviario de grande
capacidade, que respondam com maior flexibilidade a pares de origem e destino
menos densos e estejam integrados na rede metropolitana de corredores dedicados
ao transporte publico rodoviario.

Medidas prioritarias de médio investimento e médio prazo (2030):
5. Expansdo do Metro Sul do Tejo a Trafaria: Concluir o projeto e a execucao da
extensd@o do Metro Sul do Tejo da Universidade até a Costa da Caparica e Trafaria.
6. Expansdo do Metro Sul do Tejo a Alcochete: Tal como j& previsto em diversos
instrumentos legais e de planeamento, executar a expanséo do Metro Sul do Tejo ao
Seixal-Barreiro-Alcochete.

A necessidade de um planeamento estratégico

A mobilidade urbana entre os concelhos da Margem Norte e Sul exige um investimento
robusto e estratégico nos transportes publicos, bem como nas redes de mobilidade
activa que os alimentam, com vista a garantir um sistema coerente, fiavel, eficiente e
inclusivo. Concretamente, devera investir-se i) em melhor oferta e maior articulacdo entre
todos os operadores de transporte publico (ferroviario, fluvial e rodoviario), tendo por base
uma visao de rede de escala metropolitana; ii) numa rede ciclavel robusta, continua, segura
e apelativa, que ligue os aglomerados aos transportes publicos de alta capacidade (estima-
se gue esta rede permitira triplicar o numero de cidadaos da AML gue residem a menos de
10min desses mesmos transportes); iii) numa rede pedonal qualificada e igualmente coerente,
ja que a disponibilidade para andar a pé até ao transporte publico depende grandemente do
conforto, da seguranga e da qualidade dos percursos. Quanto mais bem integradas estiverem
as varias redes, mais atractivos se tornam os meios de mobilidade alternativos ao automovel
privado e mais se desincentivara o seu uso.

Nenhuma obra de mobilidade de grande investimento deve ser iniciada sem estar
devidamente integrada em instrumentos de gestdo territorial aprovados e sem o0s
respetivos estudos de mobilidade. Além disso, é fundamental promover uma maior coesao
territorial, criando mais empregos na Margem Sul, reduzindo assim as deslocagdes diarias
de automovel.

Apelo as entidades competentes

A solugéo para a mobilidade entre a Margem Sul e a Margem Norte da Area Metropolitana de
Lisboa, ndo pode continuar baseada no transporte individual. A aposta imediata no refor¢o
dos servicos de transporte publico - ferroviario, fluvial e rodoviério - é a alternativa l6gica para
um futuro mais sustentavel, eficiente e acessivel para todos.

Exigimos que estas alternativas sejam consideradas pelo Governo e pelas entidades
responsaveis pelo planeamento e mobilidade, nomeadamente o Ministério das Infraestruturas
e Habitacédo, Infraestruturas de Portugal (IP), Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT),
Comissédo de Coordenacédo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR
LVT), Céamara Municipal de Almada, Céamara Municipal de Oeiras, Transportes
Metropolitanos de Lisboa (TML) e Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).
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Este apelo é subscrito pelas entidades e coletivos:

ACA-M - Associacao de Cidadaos Auto-Mobilizados

Associacao Inspira Mobilidade

Associacio Ultimo Recurso

ATERRA - Movimento pela reducao do trafeqgo aéreo e por uma mobilidade justa e
ecoldgica

Centro de Arqueologia de Almada

Centro de Vida Independente

CUTMS - Comissao de Utentes dos Transportes da Margem Sul
Estrada Viva

Estuario colectivo

GEOTA - Grupo de Estudos de Ordenamento do Territério € Ambiente
ICVM - Instituto de Cidades e Vilas com Mobilidade

MUBI - Associacéo pela Mobilidade Urbana em Bicicleta

QUERCUS - Associacdo Nacional de Conservacao da Natureza

Rede para o Decrescimento

the Future Design of Streets association

ZERO - Associacao Sistema Terrestre Sustentavel
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